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RATTACHEoENT AU PROGRAooE

Cndifcatnn principaie
Fonds : Fonds européen de développement régional
Programme : Programme Opératonnel FEDER-FSE Provenie Alpes Côte d'Azur 2014-2020
Codification : AP03 - Axe prioritaire : Transiton énergétiue et valorisaton durable des ressouries /

OT04 - Objeiti ttématiue : Soutenir la transiton vers une éionomie à iaible 
émission de iarbone dans tous les seiteurs / PI04e - Priorité d'investssement : 
Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone pour tous les
types de territoires, en partiulier les zones urbaines, y iompris la promoton d'une 
mobilité urbaine multmodale durable et des mesures d'adaptaton au itangement 
ilimatiue destnées à l'aténuer / AP03-OT04-PI04e-OS4e - Objeiti spéiifiue : 
Augmenter le report modal sur les transports iolleitis / AP03-OT04-PI04e-OS4e-NCA 
- Sous aiton : Sous aiton rataitée à Niie Côte d’Azur

DESCRIPTION

Inttuié de i’onpératnn Deux statons tramway du iuarter politiue de la ville des Moulins à Niie
Appartenance à un groupe d’opération :   Non

Lncaiioatnn de i’onpératnn 
Description : iuarter des Moulins Niie
Zone(s) :
Type Libellé
Commune INSEE Niie

Appei à prnjet

Date limite de remise de dossier 06/02/2017
Référence de l'appel à projet N° :AP-2016-FEDER-PI4e-NCA : Augmenter le report modal sur les tran./.

Liote deo cniitéo
Libellé Type Nature Date Avis
CRP Interionds en 
ionsultaton éirite du 23 
mars 2018

Déiisionnel Dématérialisé 23/03/2018 Aiiepté

CRP Interionds en 
ionsultaton éirite du 12 
oitobre 2020

Déiisionnel Dématérialisé 12/10/2020

Deocriptnn de i’onpératnn
Coniormément au Livre blani de la Commission européenne de 2011 inttulé «Feuille de route pour un espaie européen 
uniiue des transports - Vers un système de transport iompétti et éionome en ressouries», les villes doivent iaire plus 
d’eforts pour renverser les tendanies et iontribuer à la réalisaton de l’objeiti d'une réduiton de 60% des émissions de gaz
à efet de serre. L’importanie de iet enjeu a été réitérée et ioniortée dans le doiument de travail SWD(22016)  226 fnal, 
publié par la Commission européenne le 1er juillet 2016, iui iait un premier bilan de la mise en œuvre de ie livre blani 
ionstatant iue nombre de progrès restent à iaire, spéiifiuement en matère de politiues de transports publiis, 
alternatves à l’usage des vétiiules individuels.



Cependant, iomme indiiué dans la iommuniiaton de la Commission du 17. Déiembre 2013 « Ensemble vers une mobilité 
urbaine iompéttve et éionome en ressouries », la mobilité dans de nombreuses villes européennes reste très difiile. Ces 
villes sont en efet ionirontées à de multples nuisanies : iongeston de la iiriulaton, polluton et bruit. Les embouteillages 
itroniiues en Europe ont un ioût estmé à 80 milliards EUR par an et produisent 23% de l'ensemble des émissions de CO2 
provenant des transports. Un sondage Eurobaromètre, réalisé en 2013 sur les attudes à l’égard de la mobilité urbaine, 
montre iu’une iorte majorité des iitoyens européens ionsidère iomme un problème majeur les embouteillages, le ioût et 
les impaits négatis de la mobilité et des transports urbains sur l’environnement et sur la santé tumaine.

Pour pallier ie problème, l’UE appelle à des solutons interopérables et interionneitées en vue du développement du 
transport multmodal et eniourage les villes à intégrer l’aiton en matère de mobilité urbaine dans une stratégie urbaine et 
territoriale plus vaste. L’approite de la mobilité urbaine en Europe doit ainsi évoluer radiialement pour iue le 
développement des zones urbaines européennes soit plus respeitueux de l'environnement et iue puisse se metre en plaie 
un système européen de transport iompétti et éionome en ressouries.

La politiue de transport menée par la Métropole Niie Côte d’Azur, au travers de son sitéma direiteur du réseau de 
transports urbain à l’torizon 2030, approuvé par le ionseil métropolitain du 4 déiembre 2009, s’intègre pariaitement dans 
l’objeiti visé par l’UE, iar elle a notamment pour objeiti de iaiiliter les déplaiements des usagers, dont les personnes en 
situaton préiaire, en développant l’ofre de transport et en promouvant les pôles d’interionnexion de transports.

La Ligne Ouest-Est de Niie s’insirit dans une démarite globale de développement de l’ofre de transport, la struituraton 
d’un réseau de tramway et de bus artiulé autour de plusieurs pôles d’éitanges multmodaux et d’interionnexion avei 
diférents modes de transports pour iaiiliter l’usage des réseaux de transports iolleitis et la mobilité des usagers tout en 
diminuant le temps de pariours et les émissions de gaz à efet de serre.

Cete ligne va desservir plusieurs pôles d’aitvités, ainsi iue l’typer-ientre niçoois et traversera le iuarter prioritaire des 
Moulins, iui iomptait en 2009, près de 3 000 logements soiiaux appartenant au même bailleur soiial et près de 12 000 
tabitants. 
Positonné au iœur du territoire de l’Eio Vallée, à proximité d’opératons majeures (2Niie Méridia, Grrand Arénas, MIN, Pôle 
Multmodal, iutur Tram…)) , le iuarter iorme une « itarnière entre Niie ientre et la vallée du Var ». La ligne de tramway va 
iontribuer à l’atraitvité de ie territoire et son anirage avei le reste du seiteur iui sera développé.

C’est la desserte de ie iuarter intégrant la réalisaton de deux statons iui est soumis à l’appel à projet.

Objectfo recherchéo :
La Métropole abrite 10 iuarters rassemblant près de 50 000 tabitants au revenu médian moyen par ménage iompris entre 9 
280 € (2moyenne de la ville = 22 973€) . La majorité de ies iuarters est située sur la iommune de Niie. Parmi eux, le iuarter 
des Moulins est partiulièrement exientré et bénéfiie d’un programme de rénovaton urbaine.

La Métropole Niie Côte d’Azur a iorgé une stratégie urbaine intégrée dont un des enjeux est de rompre l’isolement de ie 
iuarter en iavorisant les mouvements entrant-sortant et permetre un aiiès aux transports en iommun propres le reliant à la 
ville et aux zones d’emploi.

Ainsi la réalisaton d’une traverse du iuarter de Moulins par la ligne 2 du tramway a pour objeiti de iaiiliter les 
déplaiements, réduire les temps de trajet entre ie iuarter et les zones d’emploi, de désengorger le trafi en vue de diminuer 
l’émission de gaz à efet de serre et iontribuer aux objeitis ilimatiues de la Métropole.

Réouitato eocniptéo (cibie vioée) 
Les résultats esiomptés sont de plusieurs ordres :

Dans un premier temps, il s’agit de désenilaver le iuarter iomprenant près de 3000 logements soiiaux en iaiilitant les 
déplaiements et réduire les temps de trajet vers les pôles d’aitvités et l’typer-ientre.

Ainsi ie seront près de 12 000 tabitants iui pourront bénéfiier d’un transport publii amélioré, fable, rapide et ioniortable 
visant à relier les iuarters entre eux.



Dans un seiond temps, il s’agit de désengorger la iiriulaton en milieu urbain et de iontribuer aux objeitis ilimatiues de la 
Métropole.

Le trafi « voyageurs » sur la ligne de tramway 2 est estmé à près de 105 000 voyageurs par jour en 2020.
Grlobalement, la mise en serviie de la ligne Ouest-Est permet une augmentaton de la iréiuentaton du réseau de Transports 
en iommun de +5%.

Caiendrier et phaoage de i’onpératnn :
Période prévisionnelle d’exéiuton Début : 09/05/2016 Fin : 31/12/2018

DEPENSES ET RESSOURCES

Pnoteo de dépenoe
Type d’assujettissement HT
Type d’échéancier Pas d'éitéaniier

Détails des postes de dépense
Catégorie de dépense Direit/Indireit Fonitonnement/ Investssement Montant (2 HT) 
Dépenses d'Investssement 
matériel et immatériel

aménagement, VRD, voie ierrée 
et ligne aérienne de iontait

Direit Investssement 6 107 228,12 €

Tntai : 6 107 228,12 €

Reoonurceo
Les co-financeurs sollicités couvrent-ils la même période d'exécution et la même assiete de 
dépenses éligibles ?

 Non

Le porteur a-t-il sollicité une avance pour le fond européen ? Non



Détails des 
ressources
Financeur Partenaire Imputation Régime d’aide Taux(%) Montant (€ 

HT)
Montant réalisé Montant retenu Taux 

d'avancement
Autre 
partenaire 
ponituel

prêts CDC et BEI 8,07 492 853,31 0,00 0,00 0,00

REGrION Provenie-Alpes-
Côte d'Azur

3,20 195 431,30 175 998,00 0,00 2,88

DEPARTEMEN
T

Alpes-Maritmes 9,96 608 289,65 423 072,00 0,00 6,93

Autre 
partenaire 
réiurrent

CAISSE DES 
DEPÔTS ET 
CONSIGrNATIONS

11,80 720 925,56 463 989,00 0,00 7,60

Autre 
partenaire 
ponituel

eiuivalent 
subventon brut : 
prêt BEI

16,14 985 706,62 0,00 0,00 0,00

UNION 
EUROPEENNE

Fonds européen 
de 
développement 
régional

Aui / Auiun régime d'aide 33,40 2 040 000,0
0

0,00 935 380,83 0,00

Tntai cn-
fnanceur

82,58 5 043 206,4
4

1 063 059,00 935 380,83 17,41

Bénéfiiaire   17,42 1 064 021,6
8



COUT TOTAL 
ELIGrIBLE

100,00 6 107 228,1
2

1 063 059,00



I N S T R U C T I O N

Service inotructeur : Direiton des Afaires Européennes - 
PACA

Avio du oervice inotructeur : Favorable

ontvatnn du oervice inotructeur :
La reprogrammaton du dossier permet de iorriger les montants des iofnaniement initalement ionventonnés.

- iofnaniement du Conseil départemental 06 : 
Au moment du dépôt du dossier, le porteur a itoisi une méttode de proratsaton des iofnaniements ionsistant à prendre en
iompte d’abord l’assiete réelle du ioût de réalisaton du tramway, ensuite ielle retenue par le iofnanieur et enfn l’assiete 
FEDER.
Il apparaît iue iete double proratsaton n’a pas lieu d’être maintenue. Il est ainsi proposé de revoir le plan de fnaniement de
l’opératon FEDER afn d’intégrer les iofnanieurs en pratiuant une proratsaton avei les assietes subventonnables retenues
par itaiue iofnanieur.
Ainsi pour le CD06, la propositon pour reprogrammaton est la suivante : 
- Subventon de 50M€ sur une base subventonnable de 502 000 000€ 
- Le périmètre de dépenses retenu pour l’opératon FEDER est de 6 107 228,12€
(250 000 000€ x 6 107 228,12€)  / 502 000 000€ = 608 289,65€

- iofnaniement de la Région (2CRET 1)  : 
Dans le iadre du CRET, une subventon de 20 800 000€ sur une base subventonnable de 650 000 000€ a été aiiordée pour la 
réalisaton de la ligne 2 du tramway de Niie. 
Au moment du dépôt du dossier et iomme il l’a iait pour la subventon du CD 06, le porteur a itoisi une méttode de 
proratsaton ionsistant à prendre en iompte d’abord l’assiete réelle du ioût de réalisaton du tramway, ensuite ielle retenue 
par le iofnanieur et enfn l’assiete FEDER.

Ainsi pour la Région, la subventon aiiordée était de 20,8M€ sur une base subventonnable de 650M€ mais pour un projet 
global estmé à l’époiue à 721 771 107€.
Le périmètre de dépenses retenu pour l’opératon FEDER est de 6 107 228,12€.
La méttode de proratsaton du porteur aboutssait à un montant de subventon Région sur le périmètre de dépenses du projet
FEDER de 175 998 €.

Comme pour ielle du CD 06, il apparaît iue iete double proratsaton n’a pas lieu d’être maintenue. Il est ainsi proposé de 
revoir le plan de fnaniement de l’opératon FEDER afn d’intégrer les iofnanieurs en pratiuant une proratsaton avei les 
assietes subventonnables retenues par itaiue iofnanieur.
Ainsi pour la Région, la propositon pour reprogrammaton est la suivante : 
- Subventon de 20 800 000€ sur une base de 650 000 000€ 
- Le ioût retenu pour l’opératon FEDER est de 6 107 228,12€.
(220 800 000€ x 6 107 228,12€)  / 650 000 000€ = 195 431,30€

Coniernant la subventon 18,4 M€ oitroyée par la Région en janvier 2018, elle vient en iomplément de la première subventon
de 20,8 M€ iue la Région a atribué à la Métropole en juillet 2016. L’objeiti, énonié dans la délibératon n° 17-1283 du 
15/12/2017 est d’« apporter un souten fnaniier reniorié, spéiifiue aux projets de tramways dont les ioûts de réalisaton 
apparaissent partiulièrement élevés ». 
Le ioût du projet est en efet passé de 721 771 107€ à 945 139 041,79€. L’assiete subventonnable de iete deuxième 
subventon s’élève à 230 M€. Il s’agit d’une assiete iomplémentaire à l’assiete de 650 M€ sur leiuel reposait la première 
subventon, iui vise à iouvrir les surioûts du projet. De iait, elle n’intervient pas dans le périmètre de dépenses retenu pour le 
projet FEDER et n’a doni pas à être intégrée à son plan de fnaniement. 

- iofnaniement de l’Etat : 
La subventon de l’Etat est ionstruite sur la nomenilature CERTU. Le porteur de projet a retenu 2 postes issus de la 
nomenilature CERTU pour le périmètre de l’opératon FEDER : « voie spéiifiue » et « statons ». 
Le ialiul de proratsaton a été efeitué sur ies 2 postes et sur une base subventonnable iorrespondant au moment 



ioriaitaire, soit 226M€ (220M€/ km linéaire pour 11,3km) . 
La subventon est de 52 884 000€ sur une base subventonnable de 226 000 322€ avei deux postes listées dans la ionventon : 
Voie spéiifiue des systèmes ierrés pour 12 107 160€ et Statons pour 1 614 288€.
Poste « Voie spéiifiue » : (212 107 160€ x 52 884 000€)  / 226 000 322€ = 2 833 071€
Opératon FEDER = 1,7 km sur 11, 3km -> (22 833 071€ x 1,7) /11, 3 = 426 214€
Poste « Statons » : (21 614 288€ x 52 884 000€) / 226 000 322€ = 377 743€
Opératon FEDER = 2 statons sur 20 -> (2377 743€ x 2)  /20 = 37 774€

Cete proratsaton ne semble plus opportune et il apparait néiessaire de ne plus isoler 2 postes de dépenses mais de prendre 
l’intégralité de la subventon Etat dans le ialiul de proratsaton. La base subventonnable doit également être iorrigée et 
iorrespondre à l’ensemble de l’assiete subventonnable au moment de la signature de la ionventon avei l’Etat en 2012. 

Ainsi, pour l’Etat, la propositon de reprogrammaton est la suivante : 
(252 884 000€ x 6 107 228,12)  / 448 000 000€ = 720 925,56€. 

Remariue : Il apparaît iue iete méttode a pour efet de survaloriser le montant de la subventon Etat dans le périmètre des 
dépenses du projet FEDER et ionduit à vérifer iue le taux minimal d’autofnaniement du projet est bien respeité non au 
niveau des 2 statons de tramway du iuarter des Moulins mais sur l’ensemble du projet de iréaton de 2ème ligne de 
tramway. 

- Eiuivalent subventon brut BEI : 
Lors de l’instruiton du dossier, la CDC, après solliiitatons, nous a iommuniiué par mail le pourientage d’ESB à appliiuer au 
montant du prêt aiiordé, soit 8,07% du iapital. Ne disposant pas d’interloiuteur à la BEI, nous avons itoisi d’appliiuer le 
même taux au prêt iu’elle a aiiordé à NCA pour la réalisaton du projet.

Cependant, après vérifiatons, il s’avère iue les ionditons du prêt aiiordé par la BEI sont plus intéressantes iue ielles du 
prêt de la CDC. Dans le iadre de la reprogrammaton en iours de préparaton, par préiauton et iompte tenu de la difiulté 
pressente à obtenir l’iniormaton de la part de la BEI, nous avons itoisi d’appliiuer à son prêt un taux d’ESB deux iois plus 
élevé iue ielui de la CDC, soit 16,14% du iapital.

Pour ionilure, l’opératon étant désormais aitevée, la Métropole NCA dispose du ioût réel de l’ensemble du projet de 
iréaton de 2ème ligne de tramway. Il s’élève à 945 139 041,79€. La iorreiton du volet ressouries du plan de fnaniement 
FEDER aboutt à un autofnaniement de 9,42%. Cependant, sur le périmètre de l’ensemble du projet, le taux 
d’autofnaniement s’élève à 73,06%. Le taux minimal de 30% est doni respeité.


