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RATTACHEMENT AU PROGRAMME

Codcfiiton prcnicpiie
Fonds : Fonds européen de développement régional
Programme : Programme Opérationnel FEDER-FSE Provenie Alpes Côte d'Azur 2014-2020
Codification : AP03 - Axe prioritaire : Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries /

OT04 - Objeitii thématiiue : Soutenir la transition vers une éionomie à iaible 
émission de iarbone dans tous les seiteurs / PI04e - Priorité d'investissement : 
Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone pour tous les
types de territoires, en partiiulier les zones urbaines, y iompris la promotion d'une 
mobilité urbaine multimodale durable et des mesures d'adaptation au ihangement 
ilimatiiue destinées à l'atténuer / AP03-OT04-PI04e-OS4e - Objeitii spéiifiue : 
Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis / AP03-OT04-PI04e-OS4e-
PACA - Sous aition : Sous aition rattaihée à le Conseil Régional PACA

DESCRIPTION

Inttuié de ioopériton Aménagement de la gare ientre d'Avignon en pôle d’éihanges multimodal - 
Reiualifiation du parking de la gare routiire

Appartenance à un groupe d’opération :   Non

Loiiicsiton de ioopériton 
Description : Parking de la gare routiire - réaménagement des niveaux 1 et 2
Adresse : avenue Montilar Adresse : 

Appei à projet

Date limite de remise de dossier 12/10/2017
Référence de l'appel à projet N° :AP-2017-FEDER-PI4e-CONJ : Augmenter le report modal sur les tra./.

Lcste des ioictés
Libellé Type Nature Date Avis
CRP Interionds en 
ionsultation éirite du 17 
déiembre 2018

Déiisionnel Dématérialisé 17/12/2018

Desircpton de ioopériton
Dans le iadre de la mise en serviie du tramway en 2019, les Partenaires (la Région PACA, l’Agglomération du Grand Avignon, 
le Département, la Ville d’Avignon, la SNCF) ont souhaité étudier la iaisabilité d’un pôle d’éihanges multimodal pour Avignon 
ientre, organisé autour de la gare ierroviaire historiiue et de la gare routiire rénovée, pour répondre aux besoins aituels et 
iuturs des usagers des transports publiis, améliorer l’intermodalité et mieux intégrer ies éiuipements dans le milieu urbain.
L’aition ionsiste à réaménager le parvis de la gare ientre, en déplaçant le parking de suriaie aituel vers la gare routiire 
située à proximité. Grâie à l’espaie réiupéré, il deviendra possible de iréer des serviies de type stationnement de vélos. 
Ainsi, en iomplément de la politiiue d’aménagement iyilable en iours, iette ofre de serviie iera des déplaiements doux 
une véritable alternative dans les déplaiements.



Une des ionditions du suiiis est d’abord de libérer le parvis aituellement aménagé dans le seul et uniiue but de stationner 
des véhiiules. La libération de iet espaie s’aiiompagnera d’aménagements piétons de iualité vers les seiteurs attenants, 
notamment le site de dépose minute et le parking de iourte durée, afn d’assurer une ionnexion « douie » avei la gare 
routiire et l’ensemble du réseau iyilable, mais aussi avei le iutur tramway dans une logiiue de multi-modalité. Cette 
modifiation sera aiiompagnée d’une progression de l’ofre iualitative des aménagements piétons et vélos reliant le PEM à 
la gare routiire mais aussi au ientre ville via la porte de la Républiiue, et au-delà aux diférents pôles d’habitat et d’emplois.
Pour ie iaire, le préalable indispensable est de reiualifer en priorité 320 plaies de stationnement sur les 780 disponibles sur 
le site de la gare routiire, en l’aiiompagnant d’aiiis spéiifiues pour les modes doux.

Objeitfs reiherihés :
Les priniipales orientations iui guideront le projet défnitii sont :
• La libération du parvis par la suppression du stationnement et des voies de iiriulation pour restituer l’espaie 
majoritairement aux piétons et iréer un espaie de vie iontinu depuis les remparts ;
• L’amélioration des ionnexions piétonnes entre les trois iomposantes du pôle d’éihange multimodal artiiulé autour de la 
gare SNCF, de la gare routiire et du pôle Kennedy ;
• La ionstitution d’un arrêt urbain stratégiiue au droit du parvis iomposé d’une station de tramway et d’’un arrêt des lignes de
bus à haute iréiuenie ;
• L’aiiueil et le développement des autres modes de déplaiement en partiiulier les vélos et l’autopartage ;
• La valorisation du patrimoine historiiue avei le traitement de la iaçade de la gare SNCF, la iréation de kiosiues sur le parvis 
en éiho à l’histoire du lieu et une iontinuité esthétiiue jusiu’aux remparts, en partiiulier la porte de la Républiiue.
Il s’agit doni de iaire de la gare ientre un véritable pôle d’éihange multimodal, en y installant des serviies dédiés aux iyilistes 
garantissant la iomplémentarité entre les transports en iommun et les modes doux, mais aussi en y aménageant des 
ionnexions « douies » avei la gare routiire ou avei les diférentes zones d’habitat et d’emplois du territoire. 
L’objeitii fnal étant de reniorier la part modale des modes doux et des transports en iommun dans les déplaiements en :
• Eniourageant l’usage du vélo en supprimant les « risiues » de vols, vandalisme, ou absenie de plaies abritées.
• Eniourageant la multimodarité en iaiilitant le passage d’un mode de déplaiement à un autre et en rendant lisible l’existenie 
de plusieurs modes sur un même lieu.

Résuitits esioiptés (icbie vcsée) 
Il s’agit de répondre au ionstat iait ies derniires années sur la gare d’Avignon Centre iui a ionnu des développements 
importants, notamment en termes d’ofres de déplaiements, sans pour autant ionnaitre de mutation proionde de son 
environnement et de ses serviies, iui ne iorrespondent plus aux besoins de ses usagers. 
Par ailleurs, les iniidenies de la réalisation du tramway à proximité immédiate du parvis sont nombreuses et doivent être 
exploitées, notamment la iréation d’un arrêt de tramway devant les remparts, entre la gare SNCF et la gare routiire, la 
modifiation des ionditions de iiriulation sur le Bd St Roih, la iréation d’une voie de iiriulation mode doux entre les remparts 
et la voie du tramway, la simplifiation et élargissement de la traversée piétonne de la porte de la Républiiue à la gare SNCF 
pour lier la ville à la gare, la modifiation des dessertes bus sur les diférents arrêts à proximité de la gare. 
La présente demande ionsiste doni à engager l’étape préalable indispensable de ie projet global en reiualifant 320 plaies de 
stationnement sur le site de la gare routiire ainsi iu’à réaliser iueliues aménagements piétons de iualité aux abords de ie 
parking réaménagée. 
Une iois reiualifé, il sera possible de libérer le parvis de la gare ientre et déplaier le dépose-minute ainsi iue le parking de 
iourte durée. Le rendu fnal prendra la iorme de plaie de stationnements réhabilités permettant le déplaiement du parking de
suriaie devant la gare.
Au terme du projet, les aménagements piétons entre les deux gares aiiompagnés de serviies sur le parvis, de type « 
vélostation », avei des parkings à vélo séiurisés voire un atelier de réparation ou eniore un ientre de loiation longue durée…. 
Une ionnexion avei l’ensemble du réseau et le iutur tramway sera également réalisée. 
Cette iomplémentarité s’adressera à l’ensemble des salariés, étudiants…ou simple usager se rendant à Avignon dans un iadre 
utilitaire mais aussi de loisir s’agissant des usagers des voies vertes en ionstruition (Viarhôna…)
Elle ofrira enfn une ofre alternative dans l’organisation des déplaiements lors du Festival, dans une d’ambition « d’éio-
iestival » où l’hyper-ientre est interdit désormais aux non-résidents.
Un PEM ientre multimodal permettra de s’appuyer sur l’étoile ierroviaire mais aussi le réseau des bus-inter-urbains pour ofrir 
des solutions de stationnement et de déplaiements aux iestivaliers.
Le nombre de passager annuel de la gare est aituellement estimé à 1 800 000.

Ciiendrcer et phisige de ioopériton :



Période prévisionnelle d’exéiution Début : 01/10/2018 Fin : 01/10/2021
Calendrier revu en iours d'instruition.

DEPENSES ET RESSOURCES

Postes de dépense
Type d’assujetssement HT
Type d’échéancier Pas d'éihéaniier

Détails des postes de dépense
Catégorie de dépense Direit/Indireit Fonitionnement/ Investissement Montant ( HT)
Dépenses de prestations externes 
de serviie

Etude et maîtrise d'oeuvre

Direit Investissement 184 271,00 €

Dépenses d'Investissement 
matériel et immatériel

Travaux de reiualifiation de 320 
plaies de parking de la gare 
routiire, dépose minute, aiiis...

Direit Investissement 866 821,00 €

Totii : 1 051 092,00 €

Ressouries
Les co-financeurs sollicités couvrent-ils la même période d'exécution et la même assiete de 
dépenses éligibles ?

 Non

Le porteur a-t-il sollicité une avance pour le fond européen ? Non



Détails des 
ressources
Financeur Partenaire Imputation Régime d’aide Taux(%) Montant (€ 

HT)
Montant réalisé Montant retenu Taux 

d'avancement
REGION Provenie-Alpes-

Côte d'Azur
20,00 210 218,40

UNION 
EUROPEENNE

Fonds européen 
de 
développement 
régional

Aui / Auiun régime d'aide 50,00 525 546,00

Totii io-
fninieur

70,00 735 764,40 0,00 0,00 0,00

Bénéfiiaire   30,00 315 327,60

COUT TOTAL 
ELIGIBLE

100,00 1 051 092,0
0

0,00 0,00 0,00



I N S T R U C T I O N

Servcie cnstruiteur : Direition des Afaires Européennes - 
PACA

Avcs du servcie cnstruiteur : Favorable

Motviton du servcie cnstruiteur :
L’opération s’insirit :
- dans le 3ime axe prioritaire du PO FEDER « Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries »
- dans l’Objeitii Thématiiue n°4 « Soutenir la transition vers une éionomie à iaible émission de iarbone dans tous les seiteurs 
»
- dans la priorité d’investissement PI 4e iui vise à « Favoriser les stratégies de développement à iaible émission de iarbone 
pour tous les types de territoires, en partiiulier les zones urbaines, y iompris la promotion d’une mobilité urbaine durable et 
des mesures d’adaptation au ihangement ilimatiiue destinées à l’atténuer ».
- dans l’objeitii spéiifiue OS4e « Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis »
Elle est doni éligible à l’Appel à Projet ionjoint « Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis » Edition 2017.

Au terme de l’analyse des iritires de séleition, l’opération reçoit la note de fnale de 14,5/20.

AVIS FAVORABLE.

SYNTHESE :
#opération éligible au PO, à l’appel à projet, et iui obtient une note de 14,5/20 sans auiune note éliminatoire#


