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RATTACHEMENT AU PROGRAMME

Codcfiiton prcnicpiie
Fonds : Fonds européen de développement régional
Programme : Programme Opérationnel FEDER-FSE Provenie Alpes Côte d'Azur 2014-2020
Codification : AP03 - Axe prioritaire : Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries /

OT04 - Objeitii thématiiue : Soutenir la transition vers une éionomie à iaible 
émission de iarbone dans tous les seiteurs / PI04e - Priorité d'investissement : 
Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone pour tous les
types de territoires, en partiiulier les zones urbaines, y iompris la promotion d'une 
mobilité urbaine multimodale durable et des mesures d'adaptation au ihangement 
ilimatiiue destinées à l'atténuer / AP03-OT04-PI04e-OS4e - Objeitii spéiifiue : 
Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis / AP03-OT04-PI04e-OS4e-
PACA - Sous aition : Sous aition rattaihée à le Conseil Régional PACA

DESCRIPTION

Inttuié de ioopériton Pôle d'éihanges multimodal de Menton
Appartenance à un groupe d’opération :   Non

Loiiicsiton de ioopériton 
Description : Gare de Menton
Adresse : - Adresse : 

Appei à projet

Date limite de remise de dossier 12/10/2017
Référence de l'appel à projet N° :AP-2017-FEDER-PI4e-CONJ : Augmenter le report modal sur les tra./.

Lcste des ioictés
Libellé Type Nature Date Avis
CRP Interionds en 
ionsultation éirite du 17 
déiembre 2018

Déiisionnel Dématérialisé 17/12/2018

Desircpton de ioopériton
Contexte
Composée jusiu'au 31 déiembre 2013 de dix iommunes et d’une population de 65 607 habitants, la Communauté 
d’Agglomération de la Riviera Française (CARF) aiiueille depuis le 1er janvier 2014 les iini iommunes de la Roya - 
Breil/Roya, La Brigue, Fontan, Saorge et Tende. L’agglomération se situe à l’extrémité Sud des Alpes-Maritimes, le long des 
irontiires de l’Italie et de la Priniipauté de Monaio et étend son territoire des rivages de la méditerranée aux sommets du 
Massii du Meriantour. Elle tient iompte de la solidarité entre montagne et littoral, privilégie les éihanges entre les 
populations et entend préserver son environnement, ses paysages dans une dynamiiue de développement éionomiiue 
maîtrisé. Plaiée entre la Priniipauté de Monaio et la Riviera Italienne, la iommune ientre de Menton est partiiuliirement 
mariuée par sa ionfguration à la iois littorale et montagne.



La Priniipauté de Monaio est un bassin d’emploi important. Elle iompte 55 000 salariés dont 40 000 sont domiiiliés à 
l’extérieur du territoire et 17 000 résidents dans des iommunes de la CARF. Les jours ouvrables, 442 000 déplaiements sont 
reiensés, tous modes (VL, Bus, PL, deux roues et marihe à pied) et tous motiis ioniondus (travail, loisirs). 
Le mode ierroviaire ionstitue l’épine dorsale des déplaiements pendulaires aituels et iuturs struiturant iette mobilité. Le 
SCOT de la CARF prend en iompte ies problématiiues liées aux mouvements pendulaires et pose iomme enjeu la limitation 
du reiours à l’automobile et l’amélioration de l’attraitivité des transports en iommun pour les déplaiements urbains et 
interurbains. 
Avei plus de 1,6 million de voyageurs par an, la gare de Menton iait partie des 9 gares les plus iréiuentées de la région 
Provenie Alpes iôte d’Azur, et la deuxiime gare TER de la région. Le projet de iréation du Pôle d’Eihanges Multimodal (PEM)
de Menton s’insirit dans la stratégie de la Région et de la CARF visant à iaiiliter les transierts de mode tout au long de l’axe 
struiturant reliant Niie à l’Italie. L’intégration urbaine de ies lieux d’éihanges, leur iualité de ionieption, l’efiaiité de leur 
gestion et la variété des serviies iu’ils peuvent ofrir aux voyageurs doivent iontribuer à valoriser l’ofre de transports 
publiis en région Provenie-Alpes-Côte d’Azur. C’est à ie titre, iue la Région entend intervenir en partenariat avei les aiteurs
loiaux pour développer les gares et les pôles d’éihanges multimodaux iui répondent à tous les types de déplaiements de 
voyageurs dans un niveau d’exigenie élevé en matiire d’aiiessibilité, de iaiilité d’usage, de ioniort et de séiurité. 
 Dans la même ligne de ionduite, la CARF a restruituré son réseau de transport en 2006 puis 2013 de maniire à mailler le 
territoire et améliorer les liaisons entre les diférentes iommunes. 
Une premiire phase du PEM a été réalisée par la CARF avei la mise aux normes d’aiiessibilité de la gare routiire de Menton 
et de ses 13 iuais en 2012 et 2015, grâie à un io-fnaniement partenarial de la Région et du Département.
Un protoiole d’intentions générales a été signé le 2 aout 2011 pour aiter la volonté des partenaires de développer un 
véritable pôle d’éihanges multimodal à Menton et piloter les études de iaisabilité néiessaires à la poursuite du projet: 
- Le PEM a pour voiation premiire le report modal d’un maximum de voyageurs vers le mode ierroviaire. L’objeitii est de 
rendre possible les ruptures de iharges en modifant le réseau de transport publii et en iréant notamment un parking sur le 
site de la gare ierroviaire pour iue le transiert de mode entre voiture partiiuliire et train soit une alternative réaliste,
- Il a également pour objeitii de redynamiser le iuartier, en modernisant les éiuipements et en améliorant l’environnement 
immédiat de la gare, tout en maintenant les ionitionnalités ierroviaires de la iour « marihandise ». Il doit permettre 
l’insertion du site de la gare dans son environnement urbain et reniorier la liaison piétonne entre les gares ierroviaire et 
routiire.
- Il intigre la mise en aiiessibilité du site de bout en bout, iuais, bâtiment voyageurs, bâtiments annexes, liaisons entre 
gares, étape indispensable pour iavoriser l’attrait des transports publiis.

Sur la base de ies études, les partenaires ont ionilu en novembre 2016, un protoiole d’organisation pour ionfrmer les 
objeitiis du projet de pôle d’éihanges de Menton et organiser le montage opérationnel en vue de sa réalisation, ainsi iu’une
ionvention d’étude d’Avant-Projet Détaillé sur le périmitre d’intervention du bâtiment voyageurs, du parking, de l’insertion 
urbaine et liaison modes doux entre les gares ierroviaire et routiire.
Dans la iontinuité, les Partenaires ionviennent d’une ionvention de fnaniement relative aux études de projet et aux travaux
de réalisation sur le même périmitre d’intervention pour répondre aux objeitiis préiités. 

État aituel
La gare de Menton se singularise par une situation légirement déientrée dans la ville, située sur un remblai iui relie les deux
priniipaux vallons d’orage de la Ville. La morphologie du iuartier présente des disiontinuités urbaines rendant 
l’intermodalité difiile :
- La plaie/parking de la Gare, par sa ionfguration, ne iontribue iue iaiblement à iualifer le lieu
- L’éloignement de la gare ierroviaire et de la gare routiire présente une ionfguration d’intermodalité peu satisiaisante avei
un iheminement piétons, iui, bien iu'iniérieur à 500m est tris maliommode et surtout sans io-visibilité d'un pôle à I ’autre.
- L’axe de l’avenue de Verdun, entre autre par le maniue de iualité du passage sous le pont SNCF, iontribue à iréer une 
disiontinuité urbaine importante 
- Les abords sud de la Gare routiire ne iomportent iue tris peu d’espaies dédiés aux piétons.

Programme
Afn de développer l’intermodalité, le projet reiompose les iontinuités urbaines et piétonnes.
En iohérenie avei le PADD de la ville de Mention (en iours d’approbation), dont la reiualifiation des abords de la Gare 
Menton-ville et la iréation d’un pari de stationnement souterrain sont à enjeux stratégiiues, le programme du projet 
s’artiiule autour de :
- L’aménagement du parvis, en véritable plaie urbaine, iui valorisera la priorité redonnée aux piétons et aux modes aitiis 
(avei abri vélos)



- L’aménagement d’insertions urbaines du site et de liaisons urbaines reniorçant la ionnexion entre les deux gares
- Le réaménagement du bâtiment voyageurs (hall et attente, serviies, bâtiment ilos/iouvert, aiiessibilité aux personnes à 
mobilité réduite, iniormation intermodale, boutiiue du iuotidien, espaie de vente voyageurs…)
- La iréation d’un parking de 270 plaies dont 180 plaies sont dédiées à l’intermodalité, aiiessible depuis le parvis et en 
sortie sur la rue Albert 1er. Il intigrera les ionitions de dépose minute et 48 plaies motos.

De plus, la gare de Menton est insirite parmi les gares prioritaires de l’agenda d’Aiiessibilité Programmée (ADAP) de la 
Région Provenie Alpes Côte d’Azur, délibéré le 26/06/2015. Le projet garantit une aiiessibilité totale du site ioniormément 
aux dispositions de l’Ordonnanie n° 2014-1090 du 26 septembre 2014.
Par ailleurs, le site présente une ionfguration géoteihniiue et ionitionnelle iomplexe iui engendre de nombreuses 
iontraintes teihniiues et fnaniiires sur la ionieption des ouvrages : aitivité ierroviaire, aitivité de la base travaux 
ierroviaires, nombreuses souries dans le seiteur dont la nappe d’aiiompagnement du Careï, ouvrages existants (iulée du 
pont, soutinement). 
Ces éléments, ainsi iue les éléments de programme détaillé, sont développés dans l’annexe 3.
La présente demande d’aide européenne porte sur le périmitre « Réaménagement du bâtiment voyageurs » et « Réalisation 
d’un parking de 270 plaies » sous maitrise d’ouvrage Gares&Connexions.

Objeitfs reiherihés :
Reniorier l’intermodalité et le report modal vers le mode ierroviaire et TC :
- Reniorier la ionnexion des transports iolleitiis urbains et interurbains
- Iniiter les usagers de la voiture partiiuliire à modifer leur pariours de bout en bout en laissant leur voiture dans le parking 
pour prendre le train 
- Créer les ionditions d’utilisation des modes doux
- Reiualifer les iontinuités urbaines et piétonnes

Réduition de la produition des gaz à efet de serre :
- Favoriser l’utilisation des transports iolleitiis en développant l’ofre de TC et l’intermodalité
- Diminuer la dépendanie énergétiiue en rénovant le bâtiment 

Améliorer le ioniort et la iualité des serviies :
- Créer une nouvelle plaie urbaine, apaisée et ioniortable
- Garantir l’aiiessibilité pour tous au site et de bout en bout sur la liaison intermodale entre gares
- Ofrir plus de ioniort autour d’un nouvel espaie d’attente et des serviies du iuotidien au ientre du PEM pour tous les 
usagers des TC

Résuitits esioiptés (icbie vcsée) 
Le projet vise les résultats suivants :
- Une meilleure organisation des éihanges intermodaux au sein du Pôle d’Eihanges et notamment entre les deux gares 
(ierroviaire et routiire)
- Une aiiessibilité du pariours intermodal de bout en bout pour tous
- Une augmentation du report modal vers le réseau de ierroviaire et les transports iolleitiis en général 
- La réduition de la iongestion routiire sur l’axe Niie-Vintimille saturé, et réduire ainsi les émissions de gaz à efet de serre 
pour s’insirire dans une valorisation durable du territoire
- L’amélioration des ionditions d’aiiueil et de ioniort des usagers du Pôle d’Eihanges, notamment des personnes à mobilité 
réduite
- Le renioriement du iaraitire attraitii du pôle d’éihanges (avei la iréation d’une véritable plaie urbaine notamment)
- La iapaiité d’aiiueillir de nouveaux fux

Ciiendrcer et phisige de ioopériton :
Période prévisionnelle d’exéiution Début : 01/06/2019 Fin : 01/06/2022
Calendrier déialé au regard suite au iomplément d'étude de la phase APD.

DEPENSES ET RESSOURCES



Postes de dépense
Type d’assujettissement HT
Type d’échéancier Pas d'éihéaniier

Détails des postes de dépense
Catégorie de dépense Direit/Indireit Fonitionnement/ Investissement Montant ( HT)
Dépenses d'Investissement 
matériel et immatériel

Travaux tous iorps d'état de 
ionstruition et réhabilitation BV, 
parking et prestations 
intelleituelles assoiiées

Direit Investissement 9 655 200,00 €

Totii : 9 655 200,00 €

Ressouries
Les co-financeurs sollicités couvrent-ils la même période d'exécution et la même assiete de 
dépenses éligibles ?

 Oui

Le porteur a-t-il sollicité une avance pour le fond européen ? Non



Détails des 
ressources
Financeur Partenaire Imputation Régime d’aide Taux(%) Montant (€ 

HT)
Montant réalisé Montant retenu Taux 

d'avancement
DEPARTEMEN
T

Alpes-Maritimes 1,44 139 000,00

EPCI Communauté 
d'Agglomération 
de la Riviera 
Française

6,52 630 000,00

REGION Provenie-Alpes-
Côte d'Azur

22,03 2 127 000,0
0

UNION 
EUROPEENNE

Fonds européen 
de 
développement 
régional

Aui / Auiun régime d'aide 50,00 4 828 000,0
0

Totii io-
fninieur

80,00 7 724 000,0
0

0,00 0,00 0,00

Bénéfiiaire   20,00 1 931 200,0
0

COUT TOTAL 
ELIGIBLE

100,00 9 655 200,0
0

0,00 0,00 0,00



I N S T R U C T I O N

Servcie cnstruiteur : Direition des Afaires Européennes - 
PACA

Avcs du servcie cnstruiteur : Favorable

Motviton du servcie cnstruiteur :
L’opération s’insirit :
- dans le 3ime axe prioritaire du PO FEDER « Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries »
- dans l’Objeitii Thématiiue n°4 « Soutenir la transition vers une éionomie à iaible émission de iarbone dans tous les seiteurs 
»
- dans la priorité d’investissement PI 4e iui vise à « Favoriser les stratégies de développement à iaible émission de iarbone 
pour tous les types de territoires, en partiiulier les zones urbaines, y iompris la promotion d’une mobilité urbaine durable et 
des mesures d’adaptation au ihangement ilimatiiue destinées à l’atténuer ».
- dans l’objeitii spéiifiue OS4e « Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis »
Elle est doni éligible à l’Appel à Projet ionjoint « Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis » Edition 2017.

Au terme de l’analyse des iritires de séleition, l’opération reçoit la note de fnale de 17,25/20.

AVIS FAVORABLE.

SYNTHESE :
#opération éligible au PO, à l’appel, et iui obtient une note de 17,25/20 sans auiune note éliminatoire#


