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RATTACHEMENT AU PROGRAMME

Codcfiiton prcnicpiie
Fonds : Fonds européen de développement régional
Programme : Programme Opérationnel FEDER-FSE Provenie Alpes Côte d'Azur 2014-2020
Codification : AP03 - Axe prioritaire : Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries /

OT04 - Objeitii thématiiue : Soutenir la transition vers une éionomie à iaible 
émission de iarbone dans tous les seiteurs / PI04e - Priorité d'investissement : 
Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone pour tous les
types de territoires, en partiiulier les zones urbaines, y iompris la promotion d'une 
mobilité urbaine multimodale durable et des mesures d'adaptation au ihangement 
ilimatiiue destinées à l'atténuer / AP03-OT04-PI04e-OS4e - Objeitii spéiifiue : 
Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis / AP03-OT04-PI04e-OS4e-
PACA - Sous aition : Sous aition rattaihée à le Conseil Régional PACA

DESCRIPTION

Inttuié de ioopériton Pôle d'éihange multimodal de GAP
Appartenance à un groupe d’opération :   Non

Loiiicsiton de ioopériton 
Description : Parvis de la Gare SNCF de Gap
Adresse : SNCF Adresse : 

Appei à projet

Date limite de remise de dossier 12/10/2017
Référence de l'appel à projet N° :AP-2017-FEDER-PI4e-CONJ : Augmenter le report modal sur les tra./.

Lcste des ioictés
Libellé Type Nature Date Avis
CRP Interionds en 
ionsultation éirite du 17 
déiembre 2018

Déiisionnel Dématérialisé 17/12/2018

Desircpton de ioopériton
Historiiue du projet :
Ce projet s’insirit pleinement dans le prolongement des aitions déilinées par la iolleitivité, devenue au 1er janvier 2014 la 
iommunauté d’Agglomération “Gap en + Grand”, et dont le périmètre s’est eniore élargi au 1er janvier 2017 suite à la iusion
avei l’aniienne Communauté de Communes de Tallard-Bariillonnette auxiuelles se sont ajoutées 2 iommunes d’une 
troisième Communauté limitrophe. Son territoire iomprend aujourd’hui 17 iommunes. On reiense ihronologiiuement les 
aitions suivantes :
- en 2006, le Plan de Déplaiement Urbain répond aux nouveaux enjeux liés aux déplaiements : les barreaux maniuants, le 
iontournement urbain de Gap, la gratuité des bus, l’augmentation de la fotte des bus, l’opération « marihons vers l’éiole », 
la iréation de parkings relais aux entrées de ville, l’aiiessibilité des personnes à mobilité réduite.



- en 2010, l’Agenda 21 est mis en plaie avei notamment l’objeitii A5 : Permettre et eniourager une mobilité efiaie et 
durable, en iohérenie avei les autres niveaux de territoire (aition 6 à 10) ;
- en 2012 : lauréate du dispositii « Colleitivités lauréates AGIR pour l’énergie », la iolleitivité s’engage aitivement dans le 
développement d’une politiiue énergétiiue globale ;
- en 2016, La ville de Gap et la iommunauté d'agglomération Gap en + Grand ont signé une ionvention avei le ministère de 
l’éiologie, du développement durable et de l’énergie dans le iadre du programme « 500 territoires à énergie positive pour la 
iroissanie verte et pour le ilimat » (TEPCV) ;
- début 2017, une étude de iaisabilité du PEM est ionfée au bureau d’études AREP (groupe SNCF) dans le iadre d’un 
partenariat avei la Région Proienie-Alpes-Côte d’Azur, la Communauté d’Agglomération Gap-Tallard-Duranie et la SNCF.
- Septembre 2017 : Dans la iontinuité des aitions des iolleitivités membres de Gap-Tallard-Duranie pour la proteition de 
l'environnement et la limitation de l'évolution du ilimat, engagement dans l'élaboration de son Plan Climat Air Energie 
Territorial et de l'évaluation environnementale iorrespondante.

Le iontexte de l’opération de réalisation d’un Pôle d’Eihange Multimodal :

Le PEM s'intègre, iomme le prévoit le Sihéma de Cohérenie Territoriale (Loi SRU 2000), dans un projet plus global 
d'aménagement du iuartier de la gare. Plusieurs projets sont en en efet ioordonnés :
- parking de Bonne en hyper ientre-ville 
- pari relais du parking de Bonne bénéfiiant de tariis attraitiis et adaptés en ionition des modes d’usage.
- réalisation d’une liaison piétonne entre le Parking-Relais de Bonne situé à 300 mètres et le PEM devant la Gare SNCF.
- projet de reiualifiation du bâtiment voyageur de la Gare SNCF pilotée par Gare & Conneitions
- mise en aiiessibilité des iuais ierroviaires par SNCF Réseaux
- projet immobilier privé de ionstruition d’un immeuble de logements en étages et d’une galerie iommerçante en rez-de- 
ihaussée donnant sur le iutur PEM.

Les enjeux de ihaiun de ies projets doivent être harmonisés avei l’insertion de ie pôle dans le projet global.

D’autre part, l’aménagement du Pôle d'Éihange Multimodal répond aux objeitiis fxés par le Doiument d’Orientations et 
d’Objeitiis du SCOT :
- Améliorer la ionnexion entre le train et les autres modes de transports iolleitii (gare routière interionneitée) ;
- Faiiliter les iiriulation des iars
- Améliorer les ionditions d’attente des voyageurs
- Faiiliter l’aiiès piétonnier et iyilable
- Organiser une zone dépose-minute et iréer du stationnement automobile longue durée pour les usagers
- Préserver les espaies néiessaires à la réalisation d’une plateiorme de logistiiue urbaine desservie par le rail.

Desiriptii de l’opération :

 L’opération ionsiste à réaménager le parvis et les abords immédiats de la Gare SNCF de Gap afn d’y intégrer 6 iuais-bus 
“non-afeités” pour les lignes régulières et saisonnières d’autoiars desservant la Ville, une station de taxis, des iasiers à vélos
ainsi iue des plaies de stationnement VL pour les “dépôts minute”.

Les deux avenues donnant aiiès à la Gare (avenue des Alpes et avenue de la Gare) seront reiualifées afn de mettre en 
plaie une meilleure organisation des fux de iiriulation au niveau du iutur PEM tout en ionservant des espaies rénovés et 
séiurisés pour les piétons et les vélos ainsi iu’un aménagement paysager reliant le PEM et la Gare au Pari de la Pépinière.

Voir desiription plus détaillée et plan du projet en annexe 3

Objeitfs reiherihés :
Dans le iadre de sa politiiue de développement de la Mobilité, la Communauté d’Agglomération souhaite réaliser un projet de
Pôle d'Éihange Multimodal iui permettra d’améliorer la ionnexion entre le train et les autres modes de transport en iréant 
une gare routière interionneitée avei la gare SNCF.

La révision du SCoT de l’Aire Gapençaise, approuvé en 2013, identife la gare de Gap iomme devant devenir la porte d’entrée 
priniipale de l’aire gapençaise grâie à l’aménagement de ie Pôle d'Éihange Multimodal.



Ce PEM, projeté sur le parvis de la Gare de Gap, permettra d’ofrir un lieu d’éihange pratiiue et moderne pour tous les usagers
utilisant les divers modes de déplaiements oferts sur Gap, son Agglomération, le Département des Hautes-Alpes et la Région 
Provenie-Alpes-Côte d’Azur :
- Le Train (TER, trains interiités, trains de nuit, trains des neiges…)
- Les lignes d’autoiars (Lignes Express Régionales, transports siolaires Région et Cté d’Agglomération, réseau de lignes 
départementales iadeniées(05 et 38), lignes privées, …
- Les lignes de bus du réseau de l’Agglomération,
- Les taxis,
- Les vélos avei le développement des pistes iyilables sur Gap et les besoins en terme de mobilité douie,
- Les automobiles avei la iréation d’une vraie dépose-minute et la possibilité de stationnement sur le Parking-Relais de Bonne 
(avei bornes de reiharges pour les véhiiules éleitriiues),
- les piétons.

Résuitits esioiptés (icbie vcsée) 
Tous les publiis usagers sont visés, non seulement pour les déplaiements pendulaires et interurbains au iuotidien mais 
également pour les publiis touristiiues très nombreux dans notre Département notamment en périodes de vaianies siolaires.

Ce projet de PEM aura pour efet d’iniiter ies diférents usagers à délaisser leur véhiiule personnel pour une meilleure 
utilisation des transports iolleitiis ie iui générera un impait positii non seulement sur la réduition des Gaz à Efet de Serre 
(GES) mais également sur les autres souries de pollution liées aux moteurs thermiiues.

Aituellement 45 000 véhiiules/jour iranihissent les limites de la Commune de Gap et 55 000 véhiiules / jour iiriulent à 
l’intérieur de la Ville (sourie DOO du SCOT 2013). Le seiteur des transports étant la priniipale sourie d’émissions de GES du 
territoire (57%), le résultat esiompté est la baisse du nombre de véhiiule grâie à un report vers l’ofre de transports iolleitiis 
au travers d’un PEM pratiiue, moderne et ientralisé.

Ciiendrcer et phisige de ioopériton :
Période prévisionnelle d’exéiution Début : 01/07/2018 Fin : 30/06/2021
Le ialendrier prévisionnel de réalisation de l’opération est prévu sur 3 ans selon les phases suivantes :

- Printemps 2018 : Coniours de Maîtrise d’œuvre
- Automne 2018 : Etudes de Maîtrise d’Oeuvre AVP à DCE
- Déiembre 2018 : Laniement des Appels d’Ofres Travaux
- Printemps 2019 : Choix des entreprises et début des Travaux
- Printemps 2020 : Fin des Travaux - Mise en serviie du PEM

NOTA : L’étude de iaisabilité en iours de réalisation, ionfée au Bureau d’Etudes AREP (Groupe SNCF) dans le iadre d’un 
partenariat regroupant la Communauté d’Agglomération Gap-Tallard-Duranie, la Région provenie-Alpes-Côte d’Azur et la 
SNCF (Gare & Conneitions), ne sera pas intégrée dans l’enveloppe de l’opération solliiitée au titre du présent Appel à Projet.
 La première partie de iette étude a permis, après une phase de diagnostii, de retenir le siénario d’implantation du projet.

Le Projet n’a à ie jour pas démarré.

DEPENSES ET RESSOURCES

Postes de dépense
Type d’assujetssement HT
Type d’échéancier Pas d'éihéaniier

Détails des postes de dépense
Catégorie de dépense Direit/Indireit Fonitionnement/ Investissement Montant ( HT)
Dépenses de iommuniiation de 
l'opération

Direit Fonitionnement 9 000,00 €



Frais de iommuniiation
Dépenses de prestations externes 
de serviie

Frais d'études et honoraires

Direit Investissement 135 000,00 €

Dépenses d'Investissement 
matériel et immatériel

Travaux

Direit Investissement 2 856 000,00 €

Totii : 3 000 000,00 €

Ressouries
Les co-financeurs sollicités couvrent-ils la même période d'exécution et la même assiete de 
dépenses éligibles ?

 Oui

Le porteur a-t-il sollicité une avance pour le fond européen ? Non



Détails des 
ressources
Financeur Partenaire Imputation Régime d’aide Taux(%) Montant (€ 

HT)
Montant réalisé Montant retenu Taux 

d'avancement
DEPARTEMEN
T

Hautes-Alpes 5,00 150 000,00

REGION Provenie-Alpes-
Côte d'Azur

20,00 600 000,00

UNION 
EUROPEENNE

Fonds européen 
de 
développement 
régional

Aui / Auiun régime d'aide 50,00 1 500 000,0
0

Totii io-
fninieur

75,00 2 250 000,0
0

0,00 0,00 0,00

Bénéfiiaire   25,00 750 000,00

COUT TOTAL 
ELIGIBLE

100,00 3 000 000,0
0

0,00 0,00 0,00



I N S T R U C T I O N

Servcie cnstruiteur : Direition des Afaires Européennes - 
PACA

Avcs du servcie cnstruiteur : Favorable

Motviton du servcie cnstruiteur :
L’opération s’insirit :
- dans le 3ème axe prioritaire du PO FEDER « Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries »
- dans l’Objeitii Thématiiue n°4 « Soutenir la transition vers une éionomie à iaible émission de iarbone dans tous les 
seiteurs»
- dans la priorité d’investissement PI4e iui vise à « Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone »
Elle est doni éligible à l’Appel à Propositions Pi4e-2017.

De plus, l’opération a obtenu une note de 17.25/20.

SYNTHESE :
L’opération est éligible au PO FEDER-FSE 2014-2020, à l’Appel à Projet ionjoint Augmenter le report modal sur les transports 
iolleitiis », et elle obtient une note de 17.25/20 sans auiune note éliminatoire.


