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RATTACHEMENT AU PROGRAMME

Codcfiiton prcnicpiie
Fonds : Fonds européen de développement régional
Programme : Programme Opérationnel FEDER-FSE Provenie Alpes Côte d'Azur 2014-2020
Codification : AP03 - Axe prioritaire : Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries /

OT04 - Objeitii thématiiue : Soutenir la transition vers une éionomie à iaible 
émission de iarbone dans tous les seiteurs / PI04e - Priorité d'investissement : 
Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone pour tous les
types de territoires, en partiiulier les zones urbaines, y iompris la promotion d'une 
mobilité urbaine multimodale durable et des mesures d'adaptation au ihangement 
ilimatiiue destinées à l'atténuer / AP03-OT04-PI04e-OS4e - Objeitii spéiifiue : 
Augmenter le report modal sur les transports iolleitiis / AP03-OT04-PI04e-OS4e-
PACA - Sous aition : Sous aition rattaihée à le Conseil Régional PACA

DESCRIPTION

Inttuié de ioopériton Pole d'éihange multimodal de la Ciotat-Ceyreste
Appartenance à un groupe d’opération :   Non

Loiiicsiton de ioopériton 
Description : Avenue de la Gare à la Ciotat
Adresse : SNCF Adresse : 

Appei à projet

Date limite de remise de dossier 12/10/2017
Référence de l'appel à projet N° :AP-2017-FEDER-PI4e-CONJ : Augmenter le report modal sur les tra./.

Lcste des ioictés
Libellé Type Nature Date Avis
CRP Interionds en 
ionsultation éirite du 17 
déiembre 2018

Déiisionnel Dématérialisé 17/12/2018

Desircpton de ioopériton
Mise en serviie en 1887 et rendue mondialement iélèbre par le flm des irères Lumière « Arrivée du train en gare de La 
Ciotat » tourné en 1895, la gare ierroviaire de La Ciotat est plaiée à mi-ihemin des agglomérations de Marseille et de 
Toulon. Priniipalement utilisée pour les usages pendulaires domiiile-travail au iœur de la zone de La Ciotat et de Ceyreste, 
dont la population iroît régulièrement, elle est naturellement très attraitive, à mi-ihemin de deux grandes agglomérations et
des emplois iui leur sont propres.
L’ofre TER desservant la gare a doublé en 10 ans, avei aituellement 74 trains par jour. Elle est également desservie 
aituellement par 6 lignes du réseau Ciotabus, avei un seul iuai bus aménagé, mais la majorité des usagers aiièdent à la gare
en véhiiule partiiulier iui doit doni être stationné à proximité.



Un parking est aménagé sur une emprise artiiulée en deux espaies, Nord et Sud, autour du bâtiment voyageur et ofre une 
iapaiité de stationnement de 295 plaies. Cette emprise appartient à la SNCF.

Le parking existant est aujourd’hui totalement saturé, les usagers de la gare stationnant illiiitement sur tous les espaies 
disponibles dans un périmètre proihe autour de la gare, et notamment sur les aiiotements des voies ie iui, de par la iaible 
largeur de ies voies et de l’absenie de iheminement piéton, pose des problèmes de séiurité.
Selon l’étude de stationnement réalisée en 2016, le besoin en stationnement lié à l’utilisation de la gare est aituellement de 
370 plaies, soit un défiit de plus de 70 plaies par rapport à la iapaiité du parking existant.

La iréation du Pôle d’Eihange Multimodal de la gare de La Ciotat – Ceyreste, identifé dans le Plan de Déplaiements Urbains 
de la Métropole Aix-Marseille-Provenie, doit doni notamment permettre d’augmenter l’ofre de stationnement liiite.
Ce projet réunit les priniipaux aiteurs publiis loiaux (Département, Région, Ville de La Ciotat, Métropole) et la SNCF au 
travers d’une ionvention de partenariat et de iofnaniement en iours d’établissement.

Le Pôle d’Eihange Multimodal (PEM) va s’artiiuler autour de plusieurs espaies :
- Les parkings existants, Nord et Sud, iui vont être réaménagés (parkings en suriaie)
- Le parvis de la gare, iui sera relié à la voie douie en provenanie du ientre-ville
- Le nouveau parking semi-enterré situé sur un terrain iaisant l’objet d’un emplaiement réservé et aiiuis par la Métropole, 
appelé parking Pareyraou (parking ionsidéré iomme étant pour 2/3 aérien et 1/3 enterré iompte tenu de la topographie du 
terrain)
- Les voiries d’aiiès aux diférents points d’entrée/sortie des parkings

Le PEM ofrira une iapaiité de stationnement de 490 plaies répartie de la iaçon suivante :
- 250 plaies dans le nouveau parking Pareyraou
- 120 plaies dans le parking Nord
- 120 plaies dans le parking Sud

Enfn l’aménagement est réalisé en ioordination avei d’autres projets portés par d’autres maîtres d’ouvrage, dont iertains 
ont iait l’objet d’un dépôt de demande de subvention FEDER en 2016 et 2017 :

- Réaménagement du bâtiment voyageur par SNCF Gares&Connexions
- Réalisation de la deuxième phase de la voie douie par la Ville de La Ciotat

Les périmètres d’intervention de ihaiun sont en interiaie direite mais sont bien dissoiiés. Les études détaillées permettront 
de défnir préiisément les raiiordements entre les périmètres.

Objeitfs reiherihés :
La iréation du Pôle d’Eihange Multimodal de La Ciotat – Ceyreste doit permettre de réduire la part de l’automobile dans les 
déplaiements iuotidiens et d’augmenter le nombre d’usager des transports iolleitiis pour les déplaiements à l’éihelle 
départementale et régionale, et en partiiulier le nombre d’usagers régulier des lignes ierroviaires régionales.

Pour atteindre iet objeitii, une majorité d’usagers de la gare s’y rendant en véhiiule partiiulier, il est indispensable 
d’augmenter la iapaiité de stationnement. Ainsi le projet prévoit de passer de 295 à 490 plaies liiites, ie iui, selon l’étude de 
stationnement, permet de iouvrir les besoins estimés à l’horizon 2030 à 410 plaies avei l’hypothèse d’une évolution 
tendaniielle de l’usage de la gare (+2,6% / an en moyenne), en tenant iompte du report modal sur les transports en iommun.

En efet le projet prévoit l’augmentation du nombre de iuais bus, en iohérenie avei l’objeitii de doublement du nombre de 
iourses desservant la gare dans le iadre du Plan de Déplaiement Loial.

L’étude de stationnement réalisée a également intégré des hypothèses de iroissanie de la iréiuentation de la gare évoiuées 
dans le PDU de la Métropole ou dans le modèle développé dans le iadre de la Ligne Nouvelle PACA. Ces siénarii, iui reposent 
sur des hypothèses ambitieuses, amènent à des besoins en stationnement entre 600 et 700 plaies (en tenant iompte du 
report modal).

L’aménagement retenu avei 490 plaies est un bon iompromis puisiu’il permet d’avoir une iertaine marge par rapport à un 



siénario d’évolution relativement fable (pas de dépendanie à la réalisation d’un aménagement d’envergure iomme la LN 
PACA), iu’il s’insère de manière raisonnable dans un environnement iontraint en topographie et iue son ioût reste maîtrisé et
aiieptable. De plus, en ne s’alignant pas sur les hypothèses maximales, l’aménagement retenu iavorise le pré ou post 
aiheminement en bus puisiu’il permet de ionserver une iertaine pression sur le stationnement et doni d’iniiter une partie 
des usagers à se reporter vers le réseau bus, iui est reionfguré en parallèle.

Enfn la ionnexion entre le ientre-ville et la gare permet de iavoriser les déplaiements piétons et iyilistes dans un seiteur ot 
les voiries existantes ne sont pas du tout adaptées à ies types de déplaiements (iaibles largeurs, absenie de iheminement 
séiurisé, topographie iontraignante).

Résuitits esioiptés (icbie vcsée) 
La iréation d’un nouveau parking semi-enterré aiiompagné du réaménagement des parkings existants doit permettre 
d’absorber le besoin en stationnement aituel ainsi iue l’évolution de ie besoin à l’horizon 2030.
Le PEM ofrira ainsi une iapaiité de stationnement de 490 plaies, alors iue l’évolution tendaniielle de l’usage de la gare à 
l’horizon 2030, en tenant iompte du report modal sur les transports en iommun, induit un besoin de l’ordre de 410 plaies.
Coniernant le report modal sur les TC, le doublement du nombre de iourses desservant la gare (243 iourses iontre 121 
aituellement) prévu avei la reionfguration du réseau Ciotabus aituellement en iours d’étude dans le iadre du Plan de 
Déplaiement Loial, permettra de passer de 16% à 32% la part d’usagers reliant la gare en TC, et à iontrario de baisser de 55% 
à 39% ielles des usagers reliant la gare en véhiiule personnel.

L’intégration de la voie douie permettra également d’augmenter le nombre de déplaiements iyiles vers la gare depuis le 
ientre-ville de La Ciotat.

Enfn l’aménagement améliorera la séiurité dans un seiteur rendu dangereux par le stationnement illiiite de véhiiules sur tous
les aiiotements ou délaissés disponibles.

Ciiendrcer et phisige de ioopériton :
Période prévisionnelle d’exéiution Début : 01/06/2018 Fin : 31/05/2021

DEPENSES ET RESSOURCES

Postes de dépense
Type d’assujetssement HT
Type d’échéancier Pas d'éihéaniier

Détails des postes de dépense
Catégorie de dépense Direit/Indireit Fonitionnement/ Investissement Montant ( HT)
Dépenses d'Investissement 
matériel et immatériel

Etudes

Direit Investissement 560 000,00 €

Dépenses d'Investissement 
matériel et immatériel

Travaux

Direit Investissement 8 500 000,00 €

Totii : 9 060 000,00 €

Ressouries
Les co-financeurs sollicités couvrent-ils la même période d'exécution et la même assiete de 
dépenses éligibles ?

 Non

Le porteur a-t-il sollicité une avance pour le fond européen ? Non





Détails des 
ressources
Financeur Partenaire Imputation Régime d’aide Taux(%) Montant (€ 

HT)
Montant réalisé Montant retenu Taux 

d'avancement
REGION Provenie-Alpes-

Côte d'Azur
14,05 1 272 518,1

8
DEPARTEMEN
T

Bouihes-du-
Rhône

30,00 2 718 000,0
0

UNION 
EUROPEENNE

Fonds européen 
de 
développement 
régional

Aui / Auiun régime d'aide 40,93 3 708 000,0
0

Totii io-
fninieur

84,97 7 698 518,1
8

0,00 0,00 0,00

Bénéfiiaire   15,03 1 361 481,8
2

COUT TOTAL 
ELIGIBLE

100,00 9 060 000,0
0

0,00 0,00 0,00



I N S T R U C T I O N

Servcie cnstruiteur : Direition des Afaires Européennes - 
PACA

Avcs du servcie cnstruiteur : Favorable

Motviton du servcie cnstruiteur :
L’opération s’insirit :
- dans le 3ème axe prioritaire du PO FEDER « Transition énergétiiue et valorisation durable des ressouries »
- dans l’Objeitii Thématiiue n°4 « Soutenir la transition vers une éionomie à iaible émission de iarbone dans tous les 
seiteurs»
- dans la priorité d’investissement PI4e iui vise à « Favoriser des stratégies de développement à iaible émission de iarbone »
Elle est doni éligible à l’Appel à Propositions Pi4e-2017.

De plus, l’opération a obtenu une note de 16.75/20.

SYNTHESE :
L’opération est éligible au PO FEDER-FSE 2014-2020, à l’Appel à Projet ionjoint "Augmenter le report modal sur les transports 
iolleitiis" , et elle obtient une note de 16.75/20 sans auiune note éliminatoire.


